
 
 

 

 

 

 

 

 

Захтeв за одлучивање о потреби процене 

утицаја на животну средину 
 

 

За рушење и изградњу моста преко Бегеја на 

државном путу IIА реда бр. 118, деоница Српски 

Итебеј – Торак, на km 6+622, ид М15100, на к.п. 

1155/1, 2499, 2505, 7385, 7386, 7387, 7473, 3416 и 3417 

К.О. Бегејци, Општина Житиште 

 
 

 
 



 

Садржај 

 
1) подаци о носиоцу пројекта; 

2) опис локације, нарочито у погледу осетљивости животне средине на географском 

подручју извођења пројекта и подручју које може бити изложено утицајима  

3) назив, опис и карактеристике пројекта, у току целокупног трајања пројекта, 

укључујући, по потреби, и радове на његовом затварању, односно уклањању 

4) приказ разумних алтернатива које су разматране 

5) опис чинилаца животне средине који могу бити изложени утицају 

6) опис могућих утицаја пројекта на чиниоце животне средине, у току целокупног трајања 

пројекта, укључујући нарочито утицаје који потичу од: 

- очекиваних емисија и очекиване производње отпада 

- буке, вибрација, јонизујућих и нејонизујућих зрачења, светлости, топлоте 

- природе и количине емисије гасова са ефектом стаклене баште 

- коришћење природних вредности, посебно земљишта, воде, биљног и животињског 

света у току извошења и експлоатације 

- кумулативних утицаја пројекта и других спроведених, одобрених, повезаних или 

планираних пројеката 

7) предлог мера за спречавање, смањење и отклањање значајних негативних утицаја 

8) нетехнички резиме података из тачке 2)-7) овог става  

9) податке о могућим тешкоћама на које је наишао носилац пројекта у прикупљању 

података и документације 

10) друге податке и информације на захтев надлежног органа 

 

Прилози уз Захтев за одлучивање о потреби процене утицаја на животну 

средину  
 

1. ИДЕЈНО РЕШЕЊЕ – Техничка документација за рушење и изградњу моста преко Бегеја на 

државном путу IIА реда бр. 118, деоница Српски Итебеј – Торак, на km 6+622, ид М15100, на 

к.п. 1155/1, 2499, 2505, 7385, 7386, 7387, 7473, 3416 и 3417 К.О. Бегејци, Општина Житиште – 

Књига 0 - ГЛАВНА СВЕСКА 

2. Прегледна карта (макро и микро локација) 

3. Локацијски услови 

4. Услови и сагласности других надлежних органа и организација 

  



 

1. ПОДАЦИ О НОСИОЦУ ПРОЈЕКТА 

 

 
 

  



2. ОПИС ЛОКАЦИЈЕ, НАРОЧИТО У ПОГЛЕДУ ОСЕТЉИВОСТИ ЖИВОТНЕ 

СРЕДИНЕ НА ГЕОГРАФСКОМ ПОДРУЧЈУ МЕСТА ИЗВОЂЕЊА ПРОЈЕКТА И 

ПОДРУЧЈУ КОЈЕ МОЖЕ БИТИ ИЗЛОЖЕНО УТИЦАЈИМА 

 

Техничком документацијом планирано је рушење и изградња моста преко Бегеја, на државном 

путу IIA реда бр. 118, деоница Српски Итебеј – Торак, на km 6+622,00 ИД М15100, на к.п. 

1155/1, 2499, 2505, 7385, 7386, 7387, 7473, 3416 и 3417 К.О. Бегејци, све у општини Житиште. 

 

Мост премошћује канал Бегеј. Постојећа конструкција моста је армирано - бетонска, статички 

одређена, са једним отвором, Герберовом гредом и конзолама укљештеним у стубове. Отвор 

моста износи 31,40 m. Распон Герберове уметнуте греде износи 11,00 m. Конзолни препусти 

на левој и десној обали су дужине 10,20 m, а сами стубови 5,80 m. Укупна дужина моста са 

конзолним лучним делом и стубовима износи 43,00 m. 

 

Пројектним решењем саобраћајних површина обухваћена је реконструкција државног пута 

IIA реда бр. 118, повезивање поменутог државног пута са новим путним објектом (мост на km 

6+622,00), чије су рушење и изградња планирани овом техничком документацијом, као и 

уклапање предметног државног пута у постојеће стање. Такође, пројектним решењем 

саобраћајних површина обухваћени су и радови на уклапању постојећих прикључака 

саобраћајница, атарских путева и колских прилаза на реконструисани државни пут, као и 

њихово уклапање у постојеће стање. 

 

Макролокација 

 

Територија Општине Житиште представља пограничну зону Републике Србије према 

Републици Румунији. Према географској регионалној подели, ова општина се налази у 

средњем Банату, на простору панонске низије. Према административно-територијалној 

подели припада Средњебанатском округу, док се у смислу функционално-територијалне 

организације простора налази под снажним гравитационим утицајем Зрењанина као 

регионалног центра. 

 

Овај простор карактерише специфична мрежа насеља, међу којима се издвајају Српски Итебеј 

и Торак. Српски Итебеј, смештен уз саму границу и дуж тока Бегеја, историјски је значајан 

као једно од кључних места за развој прекограничне сарадње, док је Торак препознатљив као 

специфичан мултикултурални центар са већинским румунским становништвом, што додатно 

наглашава погранични карактер општине. 

 

Саобраћајну окосницу чини државни пут IБ реда број 12 (Суботица – Зрењанин – Румунска 

граница), који повезује Житиште са Зрењанином и даље ка Новом Саду, као и са међународним 

граничним прелазом Српска Црња. Важан инфраструктурни коридор представља и канал 

Бегеј, који повезује Српски Итебеј са Темишваром у Румунији, што нуди велики потенцијал 

за наутички туризам и транспорт. 

 

Ипак, простор Општине Житиште има периферан положај у Србији у односу на главне ауто-

путске коридоре. Погранични положај, иако пружа шансу за развој кроз ИПА фондове и 

повезивање Српског Итебеја и Торка са суседним регијама у Румунији, још увек није у 

довољној мери валоризован као привредна предност. 



 
Слика 1. Макролокација - шири ситуациони приказ подручја 

Микролокација 

 

Техничком документацијом планирано је рушење и изградња моста преко Бегеја, на државном 

путу IIA реда бр. 118, деоница Српски Итебеј – Торак, на km 6+622,00 ИД М15100, на к.п. 

1155/1, 2499, 2505, 7385, 7386, 7387, 7473, 3416 и 3417 К.О. Бегејци, све у општини Житиште. 

 

Пројектним решењем саобраћајних површина обухваћена је реконструкција државног пута 

IIA реда бр. 118, повезивање поменутог државног пута са новим путним објектом (мост на km 

6+622,00), чије су рушење и изградња планирани овом техничком документацијом, као и 

уклапање предметног државног пута у постојеће стање. Такође, пројектним решењем 

саобраћајних површина обухваћени су и радови на уклапању постојећих прикључака 

саобраћајница, атарских путева и колских прилаза на реконструисани државни пут, као и 

њихово уклапање у постојеће стање. Предвиђено је ограничење брзине кретања на мосту на 

50 km/h. Како се мост налази на граници насељеног места, брзина кретања на мосту из смера 

насељеног места Торак не може бити већа од поменутих 50 km/h. Из смера Српског Итебеја, 

брзина кретања може бити већа, јер је деоница државног пута IIA реда бр. 118 вранградска, 

али с обзиром да се одмах након предметног моста улази у насељено место, препоручљиво је 

благовремено смањити брзину кретања. На основу свега претходно наведеног, усвојена 

ширина коловоза након реконструкције државног пута износи 6,00 m. Иста ширина коловоза 

од 6,00 m усвојена је и на мосту. 

 
Слика 2. Микролокација - постојећи изглед државног пута и моста 



 

Осетљивост животне средине на географском подручју места извођења пројекта 

и подручју које може бити изложено утицајима 

 

а) постојећег коришћења земљишта; 

 

За реализацију пројекта биће заузетe катастарскe парцелe 1155/1, 2499, 2505, 7385, 7386, 7387, 

7473, 3416 и 3417 К.О. Бегејци, све у општини Житиште. 

 

Површине које ће бити заузете обухватају: површину коловоза која обухвата саму мостовску 

конструкцију и прилазне саобраћајнице. 

 

Територија Општине Житиште представља специфичну пограничну зону Републике Србије 

према Републици Румунији, која према административно-територијалној подели припада 

Средњебанатском управном округу и налази се под примарним гравитационим утицајем 

Зрењанина (Просторни план општине Житиште 2021-2035). Планским документима 

предвиђен је развој саобраћајне инфраструктуре, али са значајним ограничењима која 

проистичу из геолошког састава тла, при чему терен карактеришу квартарни седименти попут 

глине и песка, што у зонама насеља Торак и Српски Итебеј узрокује висок ниво подземних 

вода и слабу носивост тла (Просторни план општине Житиште 2021-2035). Саобраћајну 

окосницу чини државни пут IБ реда број 12, док је за насеља Торак и Српски Итебеј од 

посебног значаја планирана рехабилитација путног правца ка румунској граници и 

валоризација канала Бегеј као међународног пловног пута (Стратегија одрживог развоја 

општине Житиште; Преглед капиталних пројеката 2025-2027). Иако погранични положај нуди 

потенцијал за прекограничну сарадњу, периферан положај у односу на главне европске 

коридоре и специфични инжењерско-геолошки услови, попут еолске ерозије и заслањености 

земљишта, представљају изазове који још увек нису у потпуности искоришћени као развојна 

предност (Просторни план општине Житиште 2021-2035). 

 

Сав материјала настао ископом приликом изградње моста на државном путу ће се поново 

употребити за позицију израде насипа. 

 

б) релативног обима, квалитета и регенеративног капацитета природних ресурса 

у датом подручју; 

 

На основу Решења Покрајинског заводa за заштиту природе, Нови Сад, 06.03.2026. године, 

под бр. 03020-335/3, утврђено је да предметнe катастарскe парцелe бр. 7386, 7387 и 7385 КО 

Бегејци, Општина Житиште, представљају међународни еколошки коридор Бегеј, који је 

утврђен планском документацијом (Регионални просторни план АПВ (Сл. лист АПВ број 

22/2011, Просторни план подручја посебне намене ревитализације канала Бегеј („Сл. лист 

АПВ“ број 9/2021)). Делови кат. парцела бр. 3416 и 3417 КО Бегејци, Општина Житиште се 

налазе унутар граница станишта строго заштићених и заштићених врста: са кодом ЖИТ05 и 

називом: „Стари дрворед уз северну обалу канала Бегеј код Торка“ и са кодом ЖИТ10 и 

називом: „Пашњак северно од Торка“ која су издвојена у складу са Правилником о 

проглашењу и заштити строго заштићених и заштићених дивљих врста биљака, животиња и 

гљива („Сл. гласник РС“ бр. 5/2010, 47/2011, 32/2016 и 98/2016), и утврђена Просторним 

планом општине Житиште 2021-2035 („Службени лист општине Житиште“, број 35/22). 

 

На подручју станишта строго заштићених и заштићених врста забележено је присуство 

следећих врста животиња: Acrocephalus scirpaceus, Alcedo atthis, Buteo buteo, Carduelis 



carduelis, Chloris chloris, Dendrocopos syriacus, Falco tinnunculus, Hirundo rustica, Merops 

apiaster, Oriolus oriolus, Upupa epops. 

 

в) апсорпционог капацитета природне средине, уз обраћање посебне пажње на 

мочваре, приобалне зоне, планинске и шумске области, посебно заштићена подручја 

природна и културна добра и густо насељене области; 

 

Читав простор карактерише изразито равничарски рељеф са веома малим степеном 

рашчлањености терена и просечном надморском висином од око 80 m. Подручје просторног 

плана је део простране Банатске лесне равни, која је на северу омеђена током Старог Бегеја, а 

на југу и западу се надовезује на алувијалне равни средњег Баната. У рељефу се могу издвојити 

две основне морфолошке целине: алувијалне равни реке Бегеј и канала Пловни Бегеј са 

најнижим котама, и нешто издигнутије лесне терасе на којима су подигнута насеља. 

 

С обзиром на то да су ови простори изграђени од речних наноса, песка и лесног материјала, у 

његовом рељефу се не срећу крашки облици, већ доминирају микродепресије и меандри 

старих речних токова. Терен обилује плодним черноземом, а карактеристично је присуство 

ритских црница и заслањеног земљишта у нижим деловима. 

 

У обухвату Просторног плана општине Житиште, према акту о условима заштите природе, 

налазе се специфични локалитети који уживају одређени степен заштите. Иако сама насеља 

Српски Итебеј и Торак нису под строгом заштитом као национални паркови, у близини се 

налазе еколошки значајна подручја везана за водотокове Бегеја, која представљају важна 

станишта за заштићене врсте птица и типичну степску вегетацију, у складу са Уредбом о 

еколошкој мрежи. 

 

Земљишта на подручју Просторног плана су високог квалитета, захваљујући равничарском 

терену и повољним педолошким условима. Доминирају дубока и добро развијена земљишта, 

првенствено чернозем и ритска црница, која представљају изузетну економску вредност. 

Рељеф је без нагиба, што омогућава интензивну ратарску производњу на великим 

површинама. Геолошку подлогу чине квартарни речни и језерски седименти (лесни наноси и 

песак), који су створили плодан супстрат богат храњивим материјама. Овај простор је 

природно предиспониран за узгој житарица и индустријског биља, док је шумска вегетација 

заступљена углавном у виду заштитних појасева и приобалних заједница уз водотокове. 

Процеси ерозије су минимални због равнице, али је потребна мелиорација због повременог 

високог нивоа подземних вода. 

 

Пољопривредно земљиште се налази у типичном равничарском пољопривредном рејону са 

изврсним потенцијалом. Највећи удео површина припада 1, 2. и 3. катастарској класи, што ово 

подручје сврстава у ред најпродуктивнијих у Војводини. У структури газдинстава, поред 

породичних имања, присутни су и велики пољопривредни системи. Поред ратарства, у 

Српском Итебеју и Торку традиционално је заступљено сточарство и пчеларство. 

 

Шуме на територији општине Житиште заузимају релативно мале површине и углавном су 

вештачки подигнуте у виду ветрозаштитних појасева или шумарака уз канале. Најзначајнији 

шумски фонд налази се уз Бегеј и представља део војвођанске еколошке мреже. Доминирају 

лишћарске врсте попут багрема, тополе и врбе. Прираст и запремина дендромасе су 

карактеристични за низијске шуме меког лишћа. 

 

Мрежу водотока I реда на овом подручју чине река Стари Бегеј и каскадни каналски систем 

Пловни Бегеј. Ови водотокови теку територијом Српског Итебеја и Торка, имају спори ток и 



кључни су за наводњавање и одводњавање земљишта. Значајни су и мелиорациони канали II 

реда који пресецају атар општине, повезујући ова насеља у јединствен хидрографски систем. 

На предметним локацијама (Српски Итебеј и Торак) налазе се значајна културна добра, као 

што су православне цркве са вредним иконостасима, док се у Српском Итебеју издваја 

заштићени технички споменик – Хидрокомплекс на Бегеју (преводница и устава из 1914. 

године).  



3. НАЗИВ, ОПИС И КАРАКТЕРИСТИКЕ ПРОЈЕКТА, У ТОКУ ЦЕЛОКУПНОГ 

ТРАЈАЊА ПРОЈЕКТА, УКЉУЧУЈУЋИ, ПО ПОТРЕБИ, И РАДОВЕ НА ЊЕГОВОМ 

ЗАТВАРАЊУ, ОДНОСНО УКЛАЊАЊУ 

 

Техничка документација за рушење и изградњу моста преко Бегеја на државном путу IIА реда 

бр. 118, деоница Српски Итебеј – Торак, на km 6+622, ид М15100, на к.п. 1155/1, 2499, 2505, 

7385, 7386, 7387, 7473, 3416 и 3417 К.О. Бегејци, Општина Житиште 

 

а) величина пројекта; 

 

Пројектним решењем саобраћајних површина обухваћена је реконструкција државног пута 

IIA реда бр. 118, повезивање поменутог државног пута са новим путним објектом (мост на km 

6+622,00), чије су рушење и изградња планирани овом техничком документацијом, као и 

уклапање предметног државног пута у постојеће стање. Такође, пројектним решењем 

саобраћајних површина обухваћени су и радови на уклапању постојећих прикључака 

саобраћајница, атарских путева и колских прилаза на реконструисани државни пут, као и 

њихово уклапање у постојеће стање. 

 

Постојећа ширина коловоза државног пута износи између 5,80 и 6,00 m, док је постојећа 

ширина коловоза на мосту око 4,80 m. Предвиђено је ограничење брзине кретања на мосту на 

50 km/h. Како се мост, чија је изградња планирана овом техничком документацијом, налази на 

граници насељеног места, а с обзиром на ограничење брзине кретања у насељеном месту од 

50 km/h, брзина кретања на мосту из смера насељеног места Торак не може бити већа од 

поменутих 50 km/h. Из смера Српског Итебеја, брзина кретања може бити већа, јер је деоница 

државног пута IIA реда бр. 118 вранградска, али с обзиром да се одмах након предметног моста 

улази у насељено место, препоручљиво је благовремено смањити брзину кретања. На основу 

свега претходно наведеног, усвојена ширина коловоза након реконструкције државног пута 

износи 6,00 m. Иста ширина коловоза од 6,00 m усвојена је и на мосту. 

 

Предвиђена ширина банкине са десне стране државног пута IIA реда бр. 118 у смеру раста 

стационаже износи 1,00 m. Са леве стране државног пута IIA реда бр. 118 у смеру раста 

стационаже предвиђена је изградња пешачке стазе ширине 1,50 m са застором од бехатон 

плоча. Пешачка стаза је одвојена од коловоза бетонским ивичњаком 18/24 са надвишењем од 

12 cm. Крајња ивица пешачке стазе оивичена је бетонским ивичњаком 8/20 изведеним у нивоу 

са банкином ширине 0,50 m. Нагиб косина зависи од висинског односа коте нивелете и коте 

терена. На насипима нижим од 3 m, усвојени нагиб косине је 1:1,5, док се на насипима вишим 

од 3 m, изводе косине нагиба 1:1,5 и 1:2. Планирано је хумузирање банкина и косина слојем 

хумуса дебљине 20 cm. 

 

Поред реконструкције државног пута, предвиђена је и изградња, односно неопходно уклапање 

постојећих прикључака саобраћајница, атарских путева и колских прилаза на реконструисани 

државни пут, а с обзиром да је дошло до проширења и померања, како ситуационо тако и 

невелационо, постојећих ивица коловоза на које су се постојећи приступни путеви уклапали. 

Уклапања поменутих саобраћајница, атарских путева и колсих прилаза извести од истих 

слојева као и конструкцију државног пута IIA реда бр. 118. 

 

Усвојени попречни нагиб коловоза износи 2,50% и усмерен је на десну страну у смеру раста 

стационаже. Нагиб пешачке стазе износи 2,00% и усмерен је ка коловозу. Нагиби банкина су 

6, односно 8%. 

 



На насипима вишим од 3 m, предвиђено је скупљање воде дуж ивичњака. Вода сакупљена дуж 

ивичњака се корубама води и контролисано испушта у околни терен или у постојеће путне 

канале чије је чишћење предвиђено овом техничком документацијом. На насипима нижим од 

3 m, одвођење воде са коловоза предвиђено је усмеравањем воде попречним и подужним 

падовима ка постојећем терену или постојећим каналима, што је и био постојећи режим 

одводњавања. 

 

За потребе израде пројектне документације за рушење и изградњу моста преко Бегеја на 

државном путу IIА реда бр. 118, деоница Српски Итебеј – Торак, на km 6+622, ИД М15100, на 

к.п. 1155/1, 2499, 2505, 7385, 7386, 7387, 7473, 3416 и 3417 К.О. Бегејци, општина Житиште, 

извршена су геодетска мерења и израђена јединствена геодетска ситуација. Геодетска подлога 

урађена од стране геодетске фирме „ГЕОВИЗИЈА“ из Панчева. 

 б) могуће кумулирање са ефектима других пројеката; 

 

С обзиром на то да путни транспорт подразумева одређене утицаје на животну средину, јасно 

је да се овде превасходно мисли на буку која потиче од саобраћаја. Али, треба рећи да ће 

санацијом моста бити омогућена боља проточност саобраћаја, те се могу очекивати и смањени 

утицаји буке и аерозагађивања на предметној локацији услед изостанка формирања колона и 

споре вожње возила приликом прелаза преко моста који је оштећен. 

 

 в) коришћење природних ресурса и енергије; 

 

За реконструкцију предметног моста употребиће се уобичајени грађевински материјали који 

се користе при санацији / реконструкцији путева и мостова (камени агрегат, природни 

шљунак, цемент, бетонско гвожђе и други). 

 

Реконструкција моста такође ће захтевати и коришћење енергије, укључујући електричну 

енергију и течна горива. Самоходне машине за постављање и сабијање асфалта, ручни 

пнеуматски алат, ископ материјала и израду доњег и горњег слоја пута, као и камиони и друга 

грађевинска механизација користиће дизел гориво за покретање погонских мотора са 

унутрашњим сагоревањем. 

 

 г) стварање отпада; 

 

У току извођења радова настајаће комунални отпад од стране запослених на градилишту, док 

ће од грађевинског отпада бити присутна земља из ископа, као и органски отпад од чишћења 

терена (уколико на локацији има присутног шибља, жбуња, и дрвећа које треба уклонити). У 

процесу бетонирања настаје вишак бетона у миксеру. 

 

Комунални отпад настао у току радова потребно је сакупљати у судове који су за ту сврху 

намењени и редовно га евакуисати у сарадњи са надлежном комуналном службом, односно 

спровести систематско прикупљање чврстог отпада који се јавља у процесу градње и боравка 

радника у зони градилишта. Уклоњена земља, уколико не буде употребљена у даљим 

радовима, биће одложена на дефинисане локације, односоно предата оператеру који поседује 

важећу дозволу за управљање том врстом отпада. Органски отпад од чишћења терена такође 

ће се трајно одложити на одабрана одлагалишта. Вишак бетона из миксера биће директно 

одвожен на локалну депонију. Након окончања радова, сав комунални отпад, вишак 

материјала и опреме мора бити уклоњен са локација привременог депоновања. 

 

У фази редовне експлоатације одвијања саобраћаја на предметним прилазним конструкцијама 

може се очекивати да се стварање отпада јавља као последица следећих процеса: процуривање 



горива, уља и мазива, таложење издувних гасова, хабање гума, хабање коловозне 

конструкције, деструкција каросерије и процеђивање терета, просипање терета, одбацивање 

органских и неорганских отпадака. 

 

У случају загађења насталог током транспорта превозник отпада је одговоран за чишћење и 

отклањање загађења подручја. 

 

 д) загађивање и изазивање неугодности; 

 

Пројектована технологија реконструкције моста који предмет овог пројекта не производи 

никакве загађујуће материјале који би могли доспети у земљиште. Количине квалитетног 

материјала која ће се донети ради уградње у насип, неће утицати како на деградацију, тако и 

на загађење земљишта. Хемијских загађења нема. 

 

Потребно је током реконструкције посебну пажњу посветити правилном руковању и 

транспорту горива и мазива, јер је у супротном могуће загађивање тла и воде реке Лим, нафтом 

и нафтним дериватима. Правилним руковањем се могу избећи загађења током рада и на месту 

паркирања машина, исцуривањем уља, нафте и нафтних деривата. 

 

Такође је могуће да током санације дође до неконтролисаног одстрањивања преосталих делова 

бетонске и асфалтне масе и других грађевинских материјала. 

 

Изазивање неугодности могуће је приликом извођења радова, стварањем прашине и емисијом 

буке од грађевинских машина. Током реконструкције објекта могуће је повремено издвајање 

одређене количине прашине, која би могла привремено да загади ваздух у непосредној 

близини пута, тачније у зони самих радова. Такође, повремено може доћи до загађивања 

ваздуха у непосредној близини трасе, гасовима из мотора грађевинских машина. Нелагодност 

узрокована буком која се емитује током рада грађевинске механизације је ограниченог трајања 

и нестаје по искључивању машина. Емисија буке и аерозагађења тог порекла трајно ће се 

елиминисати по завршетку радова. 

 

Реконструкцијом објекта неће доћи до поремећаја нивоа подземних вода, а ни до загађења 

истих. 

 

 ђ) ризик настанка удеса, посебно у погледу супстанци које се користе или техника 

које се примењују, у складу са прописима. 

 

Као и код других саобраћајница, и на предметном пројекту постоји опасност да у току 

реконструкције објекта дође до удеса који би имао неповољан ефекат на животну средину. 

При том се, углавном, разматра могућност удеса теретног возила које превози штетне или 

опасне материје (нафтни деривати, хемикалије и сл.). Ова опасност је присутна и након 

реконструкције, односно у периоду експлоатације предметне путне деонице. 

 

За време извођења радова узроци удеса могу да буду: 

▪ непоштовање режима саобраћаја, 

▪ непредвиђене ситуације (бујица након великих падавина, удар грома, животиње на путу 

и сл.). 

 

Евентуални удес у саобраћају могао би да створи услове за загађење воде реке Лим, као и 

локално загађење земљишта. 

 



Међутим, треба истаћи да се све наведене потенцијалне опасности могу избећи уколико се сви 

актери, почев од превозника, па све до меродавних републичких и локалних органа, 

придржавају законске регулативе предвиђене у случају транспорта опасног материјала по 

животну средину. 

 

4. ПРИКАЗ РАЗУМНИХ АЛТЕРНАТИВА КОЈЕ СУ РАЗМАТРАНЕ 

 

С обзиром на то да се ради о реконструкцији постојећег објекта, као и да ће планирани радови 

утицати на побољшање безбедности свих учесника у саобраћају, нису разматране друге 

алтернативе. 

 

5. ОПИС ЧИНИЛАЦА ЖИВОТНЕ СРЕДИНЕ КОЈИ МОГУ БИТИ ИЗЛОЖЕНИ 

УТИЦАЈУ 

 

(а) Становништво 

 

Једну од битних одлика анализираног простора, у смислу одређивања могућих утицаја на 

животну средину, представља карактеристика насељености и становништво. Реконструкцијом 

ће доћи до повећања безбедности учесника у саобраћају. Реконструисани мост ће имати већу 

ширину коловоза, као и већу ширину ревизионих стаза. 

 

Не очекују се негативне промене када је у питању здравље становништва. Предметна деоница 

државног пута IIA 118 и сам мост се налазе ван насељеног подручја и нема утицаја на 

становништво. 

 

Утицаји буке настале одвијањем саобраћаја неће утицати на становништво јер се путни објекат 

(мост) налази на самој граници насељеног места. 

 

(б) Флора и фауна 

 

Шуме и приобални појасеви водотокова на територији општине Житиште пружају повољне 

услове за гајење дивљачи, карактеристичне за равничарске пределе. Иако тренутна бројност 

економски највреднијих врста, попут срнеће дивљачи и зеца, није на максимуму природног 

потенцијала, постоји значајан простор за унапређење ловног туризма, нарочито у атарима 

насеља Српски Итебеј и Торак. Развој овог сектора подразумевао би побољшање станишта 

кроз очување ремиза и планско насељавање дивљачи. 

 

Шуме на овом подручју махом су заступљене у виду заштитних појасева и приобалног 

растиња уз реку Бегеј и каналску мрежу ДТД. Највеће површине под вегетацијом у Српском 

Итебеју и Тoрку чине лишћарске врсте, прилагођене војвођанском поднебљу. Специфичност 

овог терена је висок значај очувања биодиверзитета у аграрном пејзажу, где шумски засади 

имају кључну улогу у заштити земљишта од ерозије ветром. 

 

Реализацијом планираних активности ни у ком случају се неће створити услови који би 

угрозили биљни и животињски свет на предметним локацијама. Радови ће се изводити ван 

периода репродукције дивљачи и мреста рибе у реци Бегеј, чиме се елиминише негативан 

утицај на рибљи фонд и приобалну фауну. Према томе, флора и фауна у непосредној близини 

Српског Итебеја и Торка неће бити изложене ризику током реализације пројекта. 

 

 

 



(в) Земљиште 

 

Загађење тла у току изградње је аспект утицаја на тло, као чиниоца животне средине, који се 

може свести на минимум или у потпуности елиминисати уз поштовање техничких мера 

заштите које су наведене у посебном поглављу описа мере за ублажавање утицаја пројекта. 

 

Под појмом деградације тла у смислу утицаја на животну средину подразумева се више 

различитих процеса од којих посебну тежину имају појаве клижења и одрона, ерозија, промена 

пермеабилитета тла, могућа погоршања карактеристика тла у широј зони, деградација тла због 

отварања позајмишта грађевинског материјала, деградација тла због формирања депонија као 

и други утицаји који у конкретним просторним условима могу имати мањи или већи значај. 

 

За реконструкцију објекта употребиће се уобичајени грађевински материјали који се користе 

при изградњи путева и мостова (камени агрегат, природни шљунак, цемент, бетонско гвожђе 

и други). Грађевински материјали (камени аграгат) ће се транспортовати са локалних 

позајмишта. Коришћена позајмишта се после експлоатације морају рекултивисати и на тај 

начин умањити настале негативне последице. Већих значајних утицаја на земљиште неће 

бити. 

 

(г) Вода 

 

Мрежу водотока I реда на подручју Просторног плана општине Житиште чини река Бегеј 

(Стари Бегеј и Пловни Бегеј), као и део разгранате мреже хидросистема Дунав-Тиса-Дунав. 

Ови водотокови пролазе директно кроз атаре и насеља Српски Итебеј и Торак, дефинишући 

хидролошки карактер овог дела средњег Баната. 

 

Долина реке Бегеј пресеца подручје општине правцем североисток-југозапад. Река Бегеј 

извире у Румунији, у планинском масиву Појана Руска, а на територију Србије улази управо 

код Српског Итебеја. Укупна дужина тока кроз нашу земљу износи око 75 km пре ушћа у Тису. 

На овом потезу извршена је значајна каналисаност тока ради одводњавања и пловидбе, па се 

разликују Пловни Бегеј (каналисани део) и Стари Бегеј (природни меандри који су задржали 

специфичан биодиверзитет). 

 

Максимални водостаји на Бегеју и каналима ДТД јављају се у пролећним месецима (март, 

април) услед топљења снега у карпатском залеђу и пролећних киша, док се минимални 

водостаји бележе у позним летњим месецима. Као изразито равничарска река малих падова, 

режим вода је под строгом контролом хидротехничких објеката. Код Српског Итебеја и Клека 

изграђене су преводнице и уставе које регулишу ниво воде и омогућавају пловидбу, али и 

наводњавање околног пољопривредног земљишта. 

 

Посебан значај за Српски Итебеј и Торак има ревитализација канала Бегеј, која подразумева 

измуљавање и уређење обала, чиме се повећава запремина речног корита и побољшава 

квалитет воде. Ови хидротехнички услови су кључни за одбрану од поплава и развој наутичког 

туризма. Воде овог система користе се првенствено за пољопривреду, али и као значајно 

станиште за рибљи фонд, што локалном становништву пружа услове за рекреативни риболов 

и очување еко-система у непосредној близини насељених места. 

 

Извори загађења вода су: неконтролисано испуштање отпадних вода 

(индустријске/технолошке, фекалне/канализационе, атмосферске), неконтролисано одлагање 

отпада, поред путева, на пољопривредном земљишту, у близини речних токова, приобаљима, 

чак и у речним коритима. Велики проблем представља загађивање подземних вода због 



коришћења несанитарних септичких јама које се користе у највећем броју насеља. Подземне 

воде се загађују пестицидима и хербицидима из пољопривреде, процедним депонијским 

филтратом и захватањем подземних вода каптирањем извора/врела или бушеним/копаним 

бунарима од стране локалног становништва.  

 

Квалитет површинских вода реке Бегеј и каналске мреже ДТД на потезу од државне границе 

са Румунијом код Српског Итебеја, па низводно кроз територију општине Житиште, редовно 

прати Агенција за заштиту животне средине (SEPA) и ЈВП „Воде Војводине“. Резултати 

физичко-хемијских, хемијских и микробиолошких анализа за годишњи период упоређују се 

са граничним вредностима прописаних класа квалитета за равничарске водотокове. Посебна 

пажња поклања се параметрима који су карактеристични за овај регион, попут садржаја 

суспендованих материја и хранљивих соли. 

 

Током извођења радова, правилним руковањем механизацијом и грађевинским материјалом 

спречиће се свака могућност загађења воде реке Бегеј, као и нарушавање режима подземних 

вода, које су на овом подручју (нарочито око Торка и Српског Итебеја) карактеристично 

високе због геолошког састава тла. 

 

Сходно томе, хидролошке и хидрогеолошке карактеристике терена на предметној локацији 

неће бити изложене ризику реализацијом планираног пројекта. Предвиђене мере заштите 

осигуравају стабилност воденог екосистема и очување ресурса подлених вода које су од 

виталног значаја за овај део Баната. 

 

(д) Ваздух 

 

Друмски саобраћај представља један од највећих загађивача ваздуха. Према расположивим 

подацима из литературе друмски саобраћај учествује са 60% у емисији угљенмоноксида, са 45 

% у емисији угљоводоника, са 34% у емисији азотних оксида, са 5.9% у емисији сумпор 

диоксида и са 6.8% у емисији чврстих честица. Зона утицаја издувних гасова возила (мотори 

са унутрашњим сагоревањем) зависи од обима саобраћаја, конфигурације терена и климатских 

услова (нпр. ружа ветрова). Саобраћајно оптерећење ће бити истог ранга као и до сада. 

 

Пракса која се дуго задржала у анализама аерозагађења, да се као једини представник 

аерозагађивача узима угљенмоноксид (CO) данас је превазиђена. Сматра се наиме врло 

битним да се у ове анализе поред угљенмоноксида укључе и оксиди азота, оксиди сумпора, 

угљоводоници, олово и честице чађи. Пораст броја возила са дизел моторима нарочито је 

повећао значај азотових оксида што је потенцирано и преласком на безоловни бензин. 

Истраживања су такође показала да су оксиди азота, с обзиром на дозвољене вредности, често 

ближе граници или изнад ње него што је то случај са угљенмоноксидом. 

 

(ђ) Климатски чиниоци 

 

Основни микроклиматски показатељи који се могу регистровати изнад моста и са њене једне 

и друге стране (температура, влажност, евапорација, зрачење), а без утицаја изражених 

вештачих објеката, показују устаљене законитости које важе и у конкретним просторним 

односима. Простор изнад саме коловозне површине у микроклиматском смислу карактерисаће 

повећане температуре на самој површини које већ на растојањима од неколико метара од 

ивице пута добијају устаљене вредности. Иста природа промене карактеристична је за 

евапорацију и светлосно зрачење док влажност ваздуха има обрнуту законитост, изнад 

коловоза је најмања. 

 



Са становишта утицаја на животну средину ови утицаји се не могу сматрати значајним. С 

обзиром на предходно изнесене чињенице могу се очекивати локални утицаји који неће имати 

посебно изражено негативно деловање. Не очекују се промене у животној средини, када су у 

питању климатске карактеристике и метеоролошки параметри. 

 

(е) Грађевине 

 

У непосредној близини објекта који се реконструише не постоје грађевине које могу бити 

угрожене планираном интервенцијом. 

 

(ж) Непокретна културна добра и археолошка налазишта 

 

Предметнe катастарскe парцелe бр. 7386, 7387 и 7385 КО Бегејци, Општина Житиште, 

представљају међународни еколошки коридор Бегеј, који је утврђен планском документацијом 

(Регионални просторни план АПВ (Сл. лист АПВ број 22/2011, Просторни план подручја 

посебне намене ревитализације канала Бегеј („Сл. лист АПВ“ број 9/2021)). Делови кат. 

парцела бр. 3416 и 3417 КО Бегејци, Општина Житиште се налазе унутар граница станишта 

строго заштићених и заштићених врста: са кодом ЖИТ05 и називом: „Стари дрворед уз 

северну обалу канала Бегеј код Торка“ и са кодом ЖИТ10 и називом: „Пашњак северно од 

Торка“. 

 

(з) Пејзаж 

 

Пејзаж представља психолошку, афективну категорију која обухвата синергично деловања 

целокупног окружења на посматрача. 

 

Карактеристике слике предела представљају чинилац који доприноси квалитету пројектног 

решења. Немогуће је изградити саобраћајницу или путни објекат, а да не постоје визуелни 

утицаји. Два основна нивоа разматрања су геомеријско обликовање и односи према простору 

– утицај на пејзаж. Путни објекат може да утиче на побољшање или деградацију простора, 

затим да буде у складу са својом околином, може да побољша општи изглед, ако се води 

рачуна о пејзажу и слично. 

 

Реконструкцијом путног објекта, неће доћи до значајних утицаја на околни пејзаж. Мост ће у 

естетском погледу бити прихватљивији, имаће већу прегледност и сигурност, а такође и 

корито реке ће бити уређено, што ће имати додатну корист на побољшање постојећег пејзажа. 

 

(и) Међусобни односи наведених чинилаца 

 

Међусобни односи наведених чинилаца животне средине на посматраној деоници, могу се 

коментарисати са нивоа доступних података о овом простору. Увидом у резултате о квалитету 

вода и земљишта указује се потреба за коментаром који ближе објашњава постојеће (нулто) 

стање. 

 

Уважавајући све закључке који су изведени у смислу квантифиикације постојећег стања и 

постојања могућности за његову деградацију, са сигурношћу се може тврдити да је неопходна 

квантификација свих очекиваних утицаја како би се могао донети закључак о њиховом значају 

као и предложити одговарајуће мере заштите. 

 

 

 



6. ОПИС МОГУЋИХ УТИЦАЈА ПРОЈЕКТА НА ЧИНИОЦЕ ЖИВОТНЕ СРЕДИНЕ 

 

а) Очекивана емисија и очекиване производње отпада 

 

Емисије у ваздух 

 

У фази извођења грађевинских радова, може доћи до привременог умереног пада квалитета 

ваздуха на локалном нивоу, због емисија прашине проузроковане саобраћањем грађевинске 

механизације и повишеног нивоа азот оксида (NОx) и сумпор оксида (SОx), због издувних 

гасова грађевинске механизације. За време експлоатације предметног пројекта долазиће до 

емисија загађујућих материја из издувних система моторних возила, услед хабања мотора и 

пнеуматика, процуривања горива, мазива и других течности и отпадања честица услед 

корозије. Ове материје се емитују директно у атмосферу (CO, NOx, SO2, PM10) и на коловозну 

површину. 

Процес загађења ваздуха карактеришу две основне етапе: загађења у току изградње и загађења 

у току експлоатације. Загађења у току изградње обухватају емисије прашине и других 

загађујућих материја у ваздух узроковане радом грађевинских машина. 

 

На простору у обухвату редовног рада пројекта oчекују се емисије угљенмоноксида, 

угљоводоника и азотних оксида у ваздух (услед одвијања саобраћаја). Осим тога, бензински 

мотори су главни извори загађења оловом, док дизел мотори емитују изузетно велике 

количине чађи и дима. 

 

Емисије у воде 

 

Процес загађења вода током радова на реконструкцији моста је привременог карактера, по 

обиму и интензитету је ограничен и незнатан. 

 

Постоје два вида утицаја које проузрокује реконструкција путног објекта: 

• Загађење вода, 

• Промена режима површинских и подземних вода. 

 

Промене физичких и хемијских карактеристика вода је занемарљиво, под условом да су 

организација градилишта и процедура током извођења радова, у складу са важећим законима, 

подзаконским актима, нормативима и правилима струке који се односе на област изградње 

објеката и заштите животне средине. 

 

До измене протицаја, брзине и самог тока површинских вода мохе доћи привремено, током 

извођења радова због промена морфологије терена. 

 

Главни извори полутаната на подручју путног објекта - друмског моста преко Бегеја су: 

возила, падавине и прашина. Загађење вода првенствено je последица следећих процеса: 

• емисије издувних гасова; 

• хабање гума; 

• просипање терета; 

• одбацивање органских и неорганских отпадака; 

• талохење из атмосфере; 

• доношење ветром; 

• развејавање услед проласка возила. 

  



Загађење које је последица наведених процеса по својој временскоj карактеристици могу бити 

стална, сезонска и случајна (акцидентна). 

 

Не очекују се значајнија загађења вода током извођења радова на реконструкцији моста. 

 

Загађивање земљишта 

 

У фази изградње, може доћи о загађења земљишта или до деградације земљишта. Загађења 

земљишта могу да потичу од комуналног отпада од запослених на градилишту, мада се ради 

о врло малим количинама. Такође до загађења може доћи услед неправилне манипулације 

нафтом и њеним дериватима која се користи за грађевинску механизацију и друга постројења 

у току изградње, прања возила и механизације изван за то предвићених и уређених места, 

неадекватно уређеног градилишта и другим активностима које се не спроводе по препорукама 

техничких мера заштите у току изградње. Уз поштовање техничких мера заштите животне 

средине загађења тла у фази изградње могу се свести на минимум. 

 

У фази експлоатације загађење земљишта ће углавном бити последица следећих процеса: 

загађења од атмосферских вода са коловоза, таложења издувних гасова, одбацивања органских 

и неорганских отпадака, просипање терета, развејавања услед кретања возила. 

 

Стварање отпада 

 

У току извођења радова настајаће комунални отпад од стране запослених на градилишту, док 

ће од грађевинског отпада бити присутна земља из ископа, као и органски отпад од чишћења 

терена (уколико на локацији има присутног шибља, жбуња, и дрвећа које треба уклонити). У 

процесу бетонирања настаје вишак бетона у миксеру. 

 

Комунални отпад настао у току радова потребно је сакупљати у судове који су за ту сврху 

намењени и редовно га евакуисати у сарадњи са надлежном комуналном службом, односно 

спровести систематско прикупљање чврстог отпада који се јавља у процесу градње и боравка 

радника у зони градилишта. Уклоњена земља, уколико не буде употребљена у даљим 

радовима, биће одложена на дефинисане локације, односоно предата оператеру који поседује 

важећу дозволу за управљање том врстом отпада. Органски отпад од чишћења терена такође 

ће се трајно одложити на одабрана одлагалишта. Вишак бетона из миксера биће директно 

одвожен на локалну депонију. Након окончања радова, сав комунални отпад, вишак 

материјала и опреме мора бити уклоњен са локација привременог депоновања. 

 

У фази редовне експлоатације одвијања саобраћаја на предметним прилазним конструкцијама 

може се очекивати да се стварање отпада јавља као последица следећих процеса: процуривање 

горива, уља и мазива, таложење издувних гасова, хабање гума, хабање коловозне 

конструкције, деструкција каросерије и процеђивање терета, просипање терета, одбацивање 

органских и неорганских отпадака. 

 

У случају загађења насталог током транспорта превозник отпада је одговоран за чишћење и 

отклањање загађења подручја. 

  



б) Буке, вибрација, јонизујућих и нејонизујућих зрачења, светлости, топлоте 

 

Бука 

 

Законска регулатива Републике Србије уређује субјекте заштите од буке у животној средини, 

мере и услове заштите животне средине од буке, мерење буке у животној средини, приступ 

информацијама о буци, надзор и друга питања која су од значаја за заштиту животне средине 

и на здравље људи. 

 

Дефинисани су највиши дозвољени нивои буке на отвореном простору и у затвореним 

просторијама, а у функцији намене простора и периода дана. На овај начин законски се 

спречавају штетни утицаји буке на становништво. Приликом израде планске и пројектне 

документације обавезно је сагледавања утицаја буке и планирање мера за смањивање њеног 

негативног утицаја на животну средину. 

 

Граничне вредности индикатора буке на отвореном простору дефинисане су Уредбом о 

индикаторима буке, граничним вредностима, методама за оцењивање индикатора буке, 

узнемиравања и штетних ефеката буке у животној средини („Службени гласник РС“, број 

75/10). У смислу ове Уредбе дан траје од 6:00 до 18:00 часова, вече од 18:00 до 22:00 часова и 

ноћ од 22:00 до 6:00 часова. 

 

Индикатори буке користе се у циљу утврђивања нивоа буке у животној средини, за процену и 

предвиђање нивоа буке и њених ефеката, израду стратешких карата буке и планирање мера 

заштите од буке. Вредност индикатора буке у животној средини утврђује се применом метода 

мерења, прорачуна или процене. 

 

Утицај пројекта реконструкције моста на укупне нивое буке у окружењу може се поделити на 

два сегмента. Први ће обухватити буку за време извођења радова на реконструкцији моста, а 

други приликом експлоатације. Утицаји ова два сегмента неће се међусобно преклапати. 

 

Утицаји приликом изградње спадају у краткотрајне, и присутни су само за време извођења 

радова. Утицаји за време експлоатације спадају у дуготрајне и биће присутни за сво време 

експлоатације путног објекта (моста) (бука у експлоатацији моста биће иста као и сада на 

постојећем државном путу). 

 

Бука за време извођења радова 

 

У овој фази израде пројекта није позната прецизна организација и технологија извођења 

радова, као ни који алати, опрема и машине ће бити ангажовани. Сви прорачуни и анализе 

дати су на основу претпоставки, док ће стварне вредности моћи да буду одређене тек када буде 

познат извођач радова и усвојена техника и технологија извођења радова. 

 

Ниво буке за време извођења радова зависи од великог броја фактора, и то: обима извођења 

радова, локације извођења радова, врсте алата, опреме или машина који се користе за извођење 

радова, постојећих извора буке, топографије терена и временских услова. Претпоставља се да 

ниједан алат, опрема или машина неће сво време радити при пуној снази када су нивои буке 

које они емитују највећи. Периоди са пуним ангажовањем снаге требало би да су релативно 

кратки, а да ће се приликом извођења радова већим делом времена користити „средње“ 

вредности снаге. Такође, неће све врсте алата, опреме и машина истовремено бити присутне и 

радно ангажоване на градилишту. 

 



Бука за време експлоатације 

 

Бука ће бити иста као и сада на постојећем државном пут. 

 

Вибрације 

 

Један од критеријума који карактеришу однос пута и животне средине и настају као последица 

осцилаторних кретања возила код одвијања путног саобраћаја су вибрације. Узимајући у обзир 

ову чињеницу, проблематици вибрација посвећена је одговарајућа пажња у смислу 

квантификације меродавних показатеља и процене могућих негативних последица. 

 

Фаза изградње 

 

Карактерише је рад механизације и постројења лоцираних дуж саобраћајнице на којој се 

изводе радови на реконструкцији моста. Организацију грађења линијског објекта као што је 

пут, карактерише распоред грађевинске механизације на релативно великом простору што 

омогућава интервенције на заштити околине од вибрација у овој фази. Изложеност овим 

утицајима је временски ограничена, привремена и малог интезитета. 

 

Фаза експлоатације 

 

Вибрација ће бити иста као и сада на постојећем државном пут, односно путном објекту. 

 

Јонизујућа и нејонизујућа зрачења 

 

Ако се изузме реконструкција моста као извор загађења који је временски ограниченог карактера 

и у односу на дужину експлоатације, у већини случајева може бити занемарен, а коришћење се 

мери деценијама, као и само присуство пута, које осим тренутног постављања нових односа у 

окружењу, не доприноси испуштању материја односно зрачења која могу да се угрозе стање 

животне средине, кретање моторних возила је једини могући узрок деградације присутних 

еколошких потенцијала. 

 

Светлост и топлота 

 

Реконструкција, експлоатација и одржавање моста преко реке Бегеја на деоници државног пута 

IIА реда број 118 неће изазвати друге негативне утицаје. 

 

в) Природе и количине емисије гасова са ефектом стаклене баште 

 

Гасови стаклене баште су природни део атмосфере. Међутим, од почетка индустријске револуције 

до данас, уочено је значајно повећање њихове концентрације, као последица људског деловања. 

Осим водене паре, најзначајнији гасови са ефектом стаклене баште су угљен-диоксид, који је 

одговоран за око 62% укупне додатно произведене топлоте, метан (око 20%), 

хлорофлуороугљеници (око 10%), азот-субоксид (око 6%) и тропосферски озон (око 2%). 

 

Угљен-диоксид (CO2), се природним путем ослобађа при вулканским ерупцијама, а ослобађа и 

троши у циклусима дисања и фотосинтезе, као и при размени између океана и атмосфере. 

Најчешће су природни понори и извори CO2 уравнотежени, тако да се произведе управо онолико 

колико се потроши.  

 

https://sr.wikipedia.org/wiki/Zemljina_atmosfera
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%98%D0%BD%D0%B4%D1%83%D1%81%D1%82%D1%80%D0%B8%D1%98%D1%81%D0%BA%D0%B0_%D1%80%D0%B5%D0%B2%D0%BE%D0%BB%D1%83%D1%86%D0%B8%D1%98%D0%B0
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D0%BE%D0%B4%D0%B5%D0%BD%D0%B0_%D0%BF%D0%B0%D1%80%D0%B0
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D0%B3%D1%99%D0%B5%D0%BD-%D0%B4%D0%B8%D0%BE%D0%BA%D1%81%D0%B8%D0%B4
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%9C%D0%B5%D1%82%D0%B0%D0%BD
https://sr.wikipedia.org/wiki/Hlorofluorougljenici
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%90%D0%B7%D0%BE%D1%82-%D1%81%D1%83%D0%B1%D0%BE%D0%BA%D1%81%D0%B8%D0%B4
https://sr.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%A2%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%BE%D1%81%D1%84%D0%B5%D1%80%D1%81%D0%BA%D0%B8_%D0%BE%D0%B7%D0%BE%D0%BD&action=edit&redlink=1
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%95%D1%80%D1%83%D0%BF%D1%86%D0%B8%D1%98%D0%B0_%D0%B2%D1%83%D0%BB%D0%BA%D0%B0%D0%BD%D0%B0
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%A4%D0%BE%D1%82%D0%BE%D1%81%D0%B8%D0%BD%D1%82%D0%B5%D0%B7%D0%B0
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%9E%D0%BA%D0%B5%D0%B0%D0%BD


Међутим, у последњих 200 година, највећи део атмосферског CO2 емитованог у атмосферу је 

последица људске активности. Најзначајнији антропогени извори су сагоревање фосилних горива 

(петролеј, природни гас, угаљ) у електранама, индустрији и саобраћају и уништавање шума. 

Процес производње електричне енергије је одговоран за 39% целокупне емисије CO2. Петро-

рафинерије, хемијска индустрија, индустрија производње метала, папира, хране и минерала 

ослобађају велике количине CO2, док се мања количина ослобађа као нуспродукт при производњи 

цемента, гвожђа, челика, алуминијума и цинка. Продукти петролеја се користе у различитим 

материјалима као што су пластика, лубриканти и растварачи који могу испарити, растворити се 

или разградити, при чему се такође емитује CO2. Две трећине емисије од транспорта потиче од 

копненог саобраћаја. Младе биљке у процесу раста више уклањају CO2 из атмосфере, него што га 

производе. Сва подручја као што су фарме, пољане или шуме могу бити извори или понори CO2. 

Константно уништавање шума доводи до повећања емисије CO2, јер се угљеник који ослобађа 

дрвеће није уравнотежен новим растом шуме.  

 

У првој половини 20. века појавила се сумња да се концентрација CO2 у атмосфери повећала услед 

сагоревања фосилних горива. После неколико мање успешних покушаја, 50-их година је 

успостављено неколико сталних мерених места, између осталог на Јужном полу и Хавајима, 

довољно далеко да се избегне загађење од локалне индустрије.  

 

Једна од области енергетике коју вреди пажљивије погледати је транспорт. У оквиру овог сектора 

највећа количина емисија долази од друмског саобраћаја, отприлике три четвртине свих емисија 

из сектора транспорта, што одговара уделу од 11.9% у укупним светским емисијама. 

 

Реконструкција, експлоатација и одржавање предметног моста неће изазвати повећење ефекта 

стаклене баште. Ефекат стаклене баште би требало да буде исти као и до сада јер ће саобраћајно 

оптерећење бити истог ранга као и до сада на постојећем државном путу. 

 

г) Коришћење природних вредности, посебно земљишта, воде, биљног и 

животињског света у току извођења и експлоатације 

 

За радове на реконструкцији моста преко реке Бегеј, користиће се грађевински материјали у 

природном стању или обрађени. Сви природни ресурси који се користе морају да потичу из 

позајмишта која имају уредно издате дозволе за рад. Изузетак могу бити земља и хумус који 

се користе за насип, а исти могу да потичу и из ископа. Камени агрегат, шљунак и песак се 

користе за израду коловозне конструкције. Као везиво, за израду коловозних конструкција се 

користи битумен, а за бетонске радове цемент и бетонско гвожђе. 

 

Предметни пројекат не предвиђа коришћење биљног и животињског света у току извођења и 

експлоатације. 

 

д) Кумулативни утицај пројекта и других спроведених, одобрених, повезаних 

или планираних пројеката 

 

На предметном мосту на km 6+622 деонице државног пута IIA реда бр. 118: Српски Итебеј – 

Торак, већ се одвија саобраћај и он представља доминантан извор утицаја на посматраном 

простору. Други извори загађења не постоје на посматраном простору. Негативни утицаји за 

време експлоатације саобраћајнице биће мањи, а у кумулативном смислу очекују се позитивни 

утицаји, који се огледају пре свега у безбеднијем одвијању саобраћаја. 

  

https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%A4%D0%BE%D1%81%D0%B8%D0%BB%D0%BD%D0%B0_%D0%B3%D0%BE%D1%80%D0%B8%D0%B2%D0%B0
https://sr.wikipedia.org/wiki/Petrolej
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D0%B3%D0%B0%D1%99
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%95%D0%BB%D0%B5%D0%BA%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D0%B5
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%98%D0%BD%D0%B4%D1%83%D1%81%D1%82%D1%80%D0%B8%D1%98%D0%B0
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%B0%D0%BE%D0%B1%D1%80%D0%B0%D1%9B%D0%B0%D1%98
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%A8%D1%83%D0%BC%D0%B0
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%95%D0%BB%D0%B5%D0%BA%D1%82%D1%80%D0%B8%D1%87%D0%BD%D0%B0_%D0%B5%D0%BD%D0%B5%D1%80%D0%B3%D0%B8%D1%98%D0%B0
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https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%B0%D0%BE%D0%B1%D1%80%D0%B0%D1%9B%D0%B0%D1%98
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https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%98%D0%BD%D0%B4%D1%83%D1%81%D1%82%D1%80%D0%B8%D1%98%D0%B0


7.  ПРЕДЛОГ МЕРА ЗА СПРЕЧАВАЊЕ, СМАЊЕЊЕ И ОТКЛАЊАЊЕ 

ЗНАЧАЈНИХ НЕГАТИВНИХ УТИЦАЈА 

 

Мере заштите којима би се негативне последице свеле у прихватљиве границе, обухватају 

мноштво активности за сваки од уочених утицаја и то у фази изградње и фази експлоатације 

моста. 

 

Описане су мере спречавање, смањење и отклањање сваког значајнијег штетног утицаја пута 

на животну средину.  

 

Завод за заштиту природе, у склопу Локацијских услова, издало је услове под којим је 

потребно извести радове. 

 

Правила и мере заштите дефинисане у оквиру Локацијских услова 

 

1. Предметнe катастарскe парцелe бр. 7386, 7387 и 7385 КО Бегејци, Општина Житиште, 

представљају међународни еколошки коридор Бегеј, који је утврђен планском 

документацијом (Регионални просторни план АПВ (Сл. лист АПВ број 22/2011, 

Просторни план подручја посебне намене ревитализације канала Бегеј („Сл. лист АПВ“ 

број 9/2021)). Делови кат. парцела бр. 3416 и 3417 КО Бегејци, Општина Житиште се 

налазе унутар граница станишта строго заштићених и заштићених врста: са кодом 

ЖИТ05 и називом: „Стари дрворед уз северну обалу канала Бегеј код Торка“ и са кодом 

ЖИТ10 и називом: „Пашњак северно од Торка“ која су издвојена у складу са 

Правилником о проглашењу и заштити строго заштићених и заштићених дивљих врста 

биљака, животиња и гљива („Сл. гласник РС“ бр. 5/2010, 47/2011, 32/2016 и 98/2016), и 

утврђена Просторним планом општине Житиште 2021-2035 („Службени лист општине 

Житиште“, број 35/22). Сходно наведеном, издају се следећи услови заштите природе: 

1) Пројектовање и радове на уклањању постојећег и изградњи новог моста на к. парцелaма 

број 1155/1, 2499, 2505, 7385, 7386, 7387, 7473, 3416 и 3417 К.О. Бегејци Општина 

Житиште, реализовати према Идејном решењу (бр: 059/25-ИДР из октобра 2025. 

године, Нови Сад) и у складу са мерама заштите природних и блископриродних 

површина издвојеног станишта и еколошког коридора; 

2) Применити мере заштите функционалности еколошког коридора (река Бегеј са 

плавним подручјем (инундацијом) и насипом): 

2.1 Техничко решење конструкције моста, као и уређење приобалног појаса испод 

моста треба да омогући несметан пролаз животиња уз обалу Бегеја, у складу са 

потребама ситних, слабо покретљивих врста, као и крупне дивљачи; 

2.2 Као предуслов функционалности коридора, неопходно је у што већој мери сачувати, 

односно после радова ревитализовати континуирани вишеспратни појас вегетације 

еколошког коридора који треба да се надовезује на вегетацију околног простора; 

2.3 Применити техничка и биотехничка решења, којима се обезбеђује проходност 

коридора Бегеја испод моста: 

• У случају потребе утврђивања/изградње обале обезбедити проходност за ситне 

животиње по косинама вештачких деоница обале (храпаве површине нагиба мањег 

од 45о) и на хоризонталним површинама обала. Избегавати формирања 

вертикалних површина (нпр. степеништа) које спречавају кретање животиња уз 

обалу; 

• Омогућити безбедно кретање крупнијих дивљих врста адекватним уређењем 

простора испод моста, смањењем утицаја ноћног осветљења и обезбеђењем 

природне подлоге на што већој површини; 

 



3) Применити мере заштите вегетације и дивљих врста током радова: 

3.1. У свим фазама изградње и уређења простора у највећој могућој мери очувати 

постојећу природну вегетацију еколошког коридора и издвојених станишта; 

3.2. Уклањање дрвенасте и жбунасте вегетације планирати у периоду од 15. септембра 

до 1. марта; 

4) Забрањено је отварање позајмишта и трајно одлагање отпадног материјала ван 

планиране трасе моста у границама станишта ЖИТ05 и ЖИТ10, као и на просторима 

еколошког коридора које се налазе у природном или блиско-природном стању; 

5) Применити мере управљања отпадом: 

5.1. Забрањено је одлагање отпада и свих врста опасних материја, одлагање ископаног 

земљаног и другог материјала унутар водотокова и у приобалном појасу, као и 

запуњавање влажних и забарених делова терена овим материјалима; 

5.2. Систематски прикупити и депоновати грађевински шут и чврст отпад који се јавља 

у процесу уклањања постојећег моста и изградње новог и уклонити сав преостали 

грађевински материјал, отпад и опрему са локације по завршетку грађења; 

5.3. За привремено одлагање отпада, који се не може искористити као секундарна 

сировина, планирати одговарајуће посуде/уређаје до отпремања на крајње одлагање 

сагласно одредбама Правилника о условима и начину сакупљања, транспорта, 

складиштења и третмана отпада који се користи као секундарна сировина или за 

добијање енергије („Сл. гласник РС", бр. 98/10); 

6) Заштиту земљишта остварити спровођењем мера и активности за заштиту од загађења 

и деградације ради очувања његових природних особина и функција, сагласно 

одредбама члана 12. Закона о заштити земљишта („Сл. гласник РС“, бр. 112/2015); 

7) Применити мере за очување водних ресурса у складу са члановима 97. и 98. Закона о 

водама („Сл. гласник РС“, бр. 30/2010, 93/2012, 101/2016, 95/2018 и 95/2018 – др. закон), 

поштовањем забране испуштања непречишћених и недовољно пречишћених отпадних 

вода у крајњи реципијент. Пројектовати ефикасно и контролисано одвођење, како 

атмосферских вода, тако и загађујућих материја које на коловоз могу доспети у 

акцидентним ситуацијама. Зауљене воде треба одвести до места одговарајућег 

предтретмана истих (преко сепаратора уља и таложника за издвајање минералних уља 

и брзоталожних примеса) пре упуштања у канализациону мрежу или крајњи 

реципијент; 

8) Отпад настао услед изградње, коришћења и одржавања мора да буде привремено 

складиштен на прописан начин до његовог коначног збрињавања, а у складу са чланом 

3. Закона о управљању отпадом („Службени гласник РС“, бр. 109/2025) према коме се 

управљање отпадом врши на начин којим се обезбеђује контрола и примена мера 

смањења: а) загађења вода, ваздуха и земљишта; б) опасности по биљни и животињски 

свет; в) опасности од настајања удеса, експлозија или пожара; г) негативних утицаја на 

пределе и природна добра посебних вредности; д) нивоа буке и непријатних мириса; 

9) Применити мере за очување квалитета ваздуха у складу са одредбама члана 4. Закона о 

заштити ваздуха („Сл. гласник РС“, бр. 51/2025) који се односи на предузимање мера 

за спречавање и смањење загађивања ваздуха; 

10) Обавезује се извођач радова да, уколико у току радова пронађе геолошка или 

палеонтолошка документа (фосили, минерали, кристали и др.) која би могла 

представљати заштићену природну вредност, иста пријави Министарству заштите 

животне средине као и да предузме све мере заштите од уништења, оштећења или крађе 

до доласка овлашћеног лица. 

 

2. Oво Решење не ослобађа подносиоца захтева да прибави и друге услове, дозволе и 

сагласности предвиђене позитивним прописима. 

3. За све друге радове/активности на предметном подручју или промене планске и 



техничке документације потребно је Заводу поднети нов захтев за издавање услова 

заштите природе. 

4. Уколико подносилац захтева у року од две године од дана достављања овог Решења не 

отпочне активности за које је ово Решење о условима заштите природе издато, дужан 

је да од Завода прибави ново решење о условима. 

5. Такса за издавање овог Решења у износу од 40.410,00 динара одређена је у складу са 

Покрајинском скупштинском одлуком о допунама Покрајинске скупштинске одлуке о 

покрајинским административним таксама („Сл.лист АПВ“, бр. 40/2019, 59/2020 - 

усклађени дин. изн., 45/2021 - усклађени дин. изн., 54/2021, 52/2022 - усклађени дин. 

изн., 43/2023- усклађени дин. изн., 50/2024 - усклађени дин. изн. и 56/2025 - усклађени 

дин. изн.). 

 

На основу спроведене анализе може се закључити да ће постојати одређени негативни утицаји 

у току извођења радова на реконструкцији постојећег објекта. Ово се у првом реду односи на 

простор који ће бити ангажован за организацију градилишта. У току извођења радова 

неопходно је предузети низ мера којима се минимизирају могући утицаји на животну средину. 

Ове мере пре свега подразумевају: 

• израду посебних анализа заштите животне средине у оквиру пројекта организације 

грађења; 

• да се планирани радови изводе само на територији општине Житиште, и то на 

наведеним катастарским парцелама у К.О. Бегејци; 

• да се евентуално проширивање или продужавање постојеће трасе врши само уз 

минимално уклањање околне вегетације; 

• да планираним грађевинским радовима неће доћи до измене морфологије терена ван 

трасе предвиђене пројектом, да они неће изазвати инжењерско геолошке или друге 

деградационе процесе и да ће бити предузете противерозивне мере и стабилизовање 

земљишта, како не би дошло до обрушавања или клизања; 

• спречавање и онемогућавање загађења ваздуха, земљишта, као и подземних и 

површинских вода у току реконструкције и каснијег коришћења моста; 

• примену одговарајућег техничког решења које обезбеђује прикупљање и контролисано 

спровођење атмосферских вода са коловоза пута на мосту и њихово испуштање у 

најближи водоток; 

• заштиту појединачних стабала и група стабала које се налазе у близини објекта, а могу 

бити угрожена радом грађевинских машина или транспортним средствима; 

• организовање градилишта на минималној површини потребној за његово 

функционисање, уз просторно ограничавање манипулативне површине и забрану 

отварања неконтролисаних приступних путева појединим деловима градилишта; 

• стриктну заштиту свих делова терена ван непосредне зоне радова, што значи да се ван 

површине ангажоване за формирање градилишта не могу вршити стална или 

привремена одлагања материјала, паркирање, сервисирање и поправка возила и 

машина; 

• забрану прања машина и возила у зони радова, као и прање миксера за бетон и 

некотролисано одстрањивање преосталих делова бетонске масе на било које површине 

ван непосредне трасе пута; 

• све манипулације са нафтом и њеним дериватима у току процеса грађења, као и 

снабдевање машина горивом, машинским и другим уљима, неопходно је обављати на 

посебно дефинисаном месту и уз максималне мере заштите, како не би дошло до 

просипања у земљиште или испуштања у сталне и повремене токове. Сва амбалажа за 

уље и друге деривате нафте, мора се сакупљати и односити на контролисане депоније; 



• предвиђање свих превентивних мера ради спречавања акцидентних ситуација, као и 

одговарајуће активности уколико до истих дође, уз обавезу обавештавања надлежних 

инспекцијских служби; 

• тренутно обустављање радова уколико приликом њиховог извођења дође до 

хаваријског изливања горива, уља или других штетних материја уз комплетну санацију 

локације, под условима које одреди надлежна комунална служба; 

• паркирање машина само на уређеним местима. На месту паркирања машина, предузети 

посебне мере заштите од загађења тла уљем, нафтом и нафтним дериватима. Уколико 

дође до загађења тла исцурелим уљем или на неки други начин, тражиће се уклањање 

тог слоја земље и његово одношење на депонију; 

• систематско прикупљање чврстог комуналног отпада, који се нормално јавља у процесу 

градње и боравка радника у зони градилишта (амбалажа од хране, други чврсти отпаци) 

у судове који су намењени за ту сврху и његово редовно одлагање на уређеним 

депонијама, у сарадњи са надлежном комуналном службом; 

• по завршетку извођења радова све привремено заузете површине морају се вратити у 

првобитно стање, а сав вишак материјала и грађевински отпад однет на регистроване 

депоније. 

 

По окончању извођења радова и затварању градилишта потребно је вратити локацију у 

првобитно стање. Ово ће се реализовати: 

• уклањањем свих делова опреме, и свог отпада насталог током реконструкције моста; 

• уклањањем и/или депоновањем свих вишкова земље и шута под условима надлежне 

комуналне службе; 

• чувањем хумусног слоја земљишта уклоњеног током извођења радова и његово 

враћање на првобитно место, односно употреба за санирање и озелењавање терена; 

• враћањем у првобитни ниво растреситости делова тла збијених изградњом 

привремених саобраћајница и објеката; 

• рекултивацијом земљишта засејавањем аутохтоне ниске вегетације (ливадски 

екосистеми) и супституцијом уклоњених примерака високе вегетације. 

 

На основу извршене анализе утицаја, за буку, аерозагађење, загађење вода и тла од саобраћаја, 

није неопходно спровести додатне мере заштите животне средине. 

 

8.  НЕТЕХНИЧКИ РЕЗИМЕ ИНФОРМАЦИЈА 

 

Предмет захтева за одлучивање о потреби процене утицаја на животну средину представља 

пројекат рушења и изградње моста преко Бегеја на државном путу IIА реда бр. 118, деоница 

Српски Итебеј – Торак, на km 6+622, ид М15100, на к.п. 1155/1, 2499, 2505, 7385, 7386, 7387, 

7473, 3416 и 3417 К.О. Бегејци, Општина Житиште. 

 

Пројектним решењем саобраћајних површина обухваћена је реконструкција државног пута 

IIA реда бр. 118, повезивање поменутог државног пута са новим путним објектом (мост на km 

6+622,00), чије су рушење и изградња планирани овом техничком документацијом, као и 

уклапање предметног државног пута у постојеће стање. Такође, пројектним решењем 

саобраћајних површина обухваћени су и радови на уклапању постојећих прикључака 

саобраћајница, атарских путева и колских прилаза на реконструисани државни пут, као и 

њихово уклапање у постојеће стање. 

 

Предвиђена ширина банкине са десне стране државног пута IIA реда бр. 118 у смеру раста 

стационаже износи 1,00 m. Са леве стране државног пута IIA реда бр. 118 у смеру раста 

стационаже предвиђена је изградња пешачке стазе ширине 1,50 m са застором од бехатон 



плоча. Пешачка стаза је одвојена од коловоза бетонским ивичњаком 18/24 са надвишењем од 

12 cm. Крајња ивица пешачке стазе оивичена је бетонским ивичњаком 8/20 изведеним у нивоу 

са банкином ширине 0,50 m. Нагиб косина зависи од висинског односа коте нивелете и коте 

терена. На насипима нижим од 3 m, усвојени нагиб косине је 1:1,5, док се на насипима вишим 

од 3 m, изводе косине нагиба 1:1,5 и 1:2. Планирано је хумузирање банкина и косина слојем 

хумуса дебљине 20 cm. 

 

Мост се налази на територији општине Житиште у Средњобанатском округу. 

 

Конфигурација терена на којој је планирана реконструкција објекта је изразито равничарског 

типа, карактеристична за средњи Банат. Пејзаж одговара типичном аграрном подручју са 

претежно обрадивим површинама и каналисаним водотоцима. Реконструкцијом објекта неће доћи 

до локалне измене визуелног идентитета предела. 

 

На анализираној локацији заступљена је зељаста вегетација низијских предела, са појединачним 

примерима лишћарског дрвећа и приобалног растиња уз Бегеј. Биљни свет карактеришу врсте 

специфичне за степска станишта и заштитне шумске појасеве који служе као ветробрани у овом 

делу Војводине.На самој локацији има евидентираних станишта и заштићених врста. На самој 

локацији пројекта има регистрованих заштићених животињских врста. Ни у ком случају се неће 

створити услови да биљни и животињски свет на предметној локацији и шире, буде на било који 

начин угрожен. Планирани радови ће се изводити у периоду године када је најнижи водостај, тако 

да не угрожавају живи свет у реци и не ометају мрест риба, када су оне посебно осетљиве. На тај 

начин неће бити утицаја и угрожавања рибљег фонда у реци. Такође, санацијом моста, неће доћи 

до поремећења нивоа, а ни до загађења подземних вода. На предметној локацији нису 

регистрована културна добра. 

 

Реализацијом пројекта неће доћи ће до новог заузимања земљишта. Доминатни извор загађивања 

у посматрaном подручју је друмски саобраћај. 

 

Потенцијално загађење ваздуха се огледа кроз појаву прашине током извођења радова и 

транспорта материјала, као и кроз појаву аерополутаната услед рада мотора грађевинских 

машина. Већим делом се ради о утицајима привременог карактера, а током експлоатације моста, 

незнатан пораст буке и аерозагађења услед одвијања саобраћаја је неминован. Емисије буке 

очекују се током извођења радова, али овај утицај престаје са завршетком реконструкције. Како 

се мост не налази у насељеном подручју, нећа бити потребе за примену мера заштите од буке. 

 

Нема услова да реализација пројекта узрокује вибрације, као ни промену микроклиме на 

предметној локацији. 

 

9.  ПОДАЦИ О МОГУЋИМ ТЕШКОЋАМА 

 

Приликом израде Захтева за одлучивање о потреби процене утицаја на животну средину 

технички недостаци огледају се у непостојећим подацима о квалитету животне средине на 

локацији. 

 

10.  ДРУГИ ПОДАЦИ И ИНФОРМАЦИЈЕ НА ЗАХТЕВ НАДЛЕЖНОГ ОРГАНА 

 

Надлежни орган није захтевао друге податке и информације. 
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рушење и изградњу моста преко Бегеја на државном 

путу IIА реда бр. 118, деоница Српски Итебеј – Торак, 

на km 6+622, ид М15100, на к.п. 1155/1, 2499, 2505, 

7385, 7386, 7387, 7473, 3416 и 3417 К.О. Бегејци, 

Општина Житиште 
  



ред. 

бр. 
Питање 

да/не 

Кратак опис пројекта 

Да ли ће то имати значајне 

последице? 

ДА/НЕ и зашто? 

1. 

Да ли извођење, рад или престанак рада 

пројекта подразумевају активности које 

ће проузроковати физичке промене на 

локацији? 

НЕ - 
НЕ – ради се реконструкцији 

постојећег моста 

2. 

Да ли извођење или рад пројекта 

подразумева коришћење природних 

ресурса, као што су земљиште, воде, 

материјали или енергија, посебно ресурса 

који нису обновљиви или који се тешко 

обезбеђују? 

ДА - санација објекта 

захтеваће коришћење 

одређених површина 

земљишта, воде, 

одрђених количина 

материјала и енергије, 

али неће узроковати 

коришћење 

необновљивих ресурса. 

НЕ – вода, енергија (течна 

горива и електрична енергија) 

се користи само приликом 

изградње објекта. 

3. 

Да ли пројекат подразумева коришћење, 

складиштење, транспорт, руковање или 

производњу материја или материјала који 

могу бити штетни по људско здравље 

или животну средину или који могу 

изазивати забринутост због постојећих 

или потенцијалних ризика по људско 

здравље? 

НЕ НЕ 

4. 

Да ли ће на пројекту током извођења, 

рада или по престанку рада настајати 

чврсти отпад ? 

ДА - грађевински и 

комунални отпад ће се 

генерисати током 

изградње и боравка 

радника у зони 

градилишта. 

НЕ - отпад који настаје током 

изградње биће адекватно 

одложен на депонију у складу 

са Планом упарављања 

отпадом од грађења и рушења 

5. 

Да ли ће на пројекту долазити до 

испуштања загађујућих материја или 

било каквих опасних, отровних или 

непријатних материја у ваздух? 

ДА - прашина и гасови 

из мотора 

грађевинских машина 

током изградње, као и 

гасови из мотора 

возила током изградње 

моста 

НЕ - ради се о релативно 

ниским концентрацијама 

гасова. Прашина се јавља 

током радова, али је 

привременог карактера 

6. 

Да ли ће пројекат проузроковати буку и 

вибрације, испуштање светлости, 

топлотне енергије или електромагнетног 

зрачења? 

ДА - буку од 

транспорта везаног за 

извођење радова или 

саобраћај при раду 

објекта 

НЕ - бука која настаје током 

извођења радова је 

привремена 

7. 

Да ли пројекат доводи до ризика од 

контаминације земљишта или воде 

испуштеним загађујућим материјама на 

тло или у површинске или подземне 

воде? 

ДА - због руковања, 

складиштења, 

коришћења или цурења 

опасних или токсичних 

материја; у току 

редовне експлоатације 

моста услед одвијања 

саобраћаја, као и услед 

зимског одржавања 

(посипање соли) 

НЕ - последице нису 

значајне због малих 

концентрација загађујућих 

материја у атмосферским 

водама отеклим са коловоза 



ред. 

бр. 
Питање 

да/не 

Кратак опис пројекта 

Да ли ће то имати значајне 

последице? 

ДА/НЕ и зашто? 

8. 

Да ли ће током извођења или рада 

пројекта постојати било какав ризик од 

удеса, који може угрозити људско 

здравље или животну средину? 

ДА - земљиште и воде 

су изложени ризику 

загађења услед 

акцидентних емисија 

насталих као 

последица непажљивог 

руковања 

грађевинском 

опремом; у току 

редовне експлоатације 

моста постоји 

вероватноћа удеса 

возила која 

транспортују опасне 

материје, односно 

може доћи до хаварије 

возила. 

ДА/НЕ - уколико се 

непрописно врши транспорт 

опасних или токсичних 

материја може доћи до 

последица. Уз примену 

санације у случају акцидента, 

последице нису у великој 

мери значајне. 

9. 

Да ли ће Пројекат довести до социјалних 

промена, на пример у демографском 

смислу, традиционалном начину живота, 

запошљавању? 

НЕ - не очекују се 

социјалне промене. 
НЕ 

10. 

Да ли постоје било који други фактори 

које треба анализирати, као што је развој 

који ће уследити, који би могли довети до 

последица по животну средину или до 

кумулативних утицаја са другим 

постојећим или планираним 

активностима на локацији? 

НЕ - санација објекта ће 

се одразити на 

безбедност саобраћаја 

на ширем подручју 

насељених места 

Српски Итебеј и Торак 

у Општини Житиште, а 

кумулативни утицаји на 

животну средину су 

релативно мали 

НЕ 

11. 

Да ли има подручја на локацији или у 

близини локације, заштићених по 

међународним или домаћим прописима 

због својих еколошких, пејзажних, 

културних или других вредности, која 

могу бити захваћена утицајем пројекта? 

ДА - на локацији 

постоје заштићена 

подручја 

ДА/НЕ – уколико се буде 

поступало по свим 

Прописима и условима 

надлежних институција неће 

бити значајних последица 

12. 

Да ли има подручја на локацији или у 

близини локације, важних и осетљивих 

због еколошких разлога, на пример 

мочваре, водотоци или друга водна тела, 

планинска или шумска подручја, која 

могу бити загађена извођењем пројекта?  

ДА, на предметној 

локацији постоји 

водоток – река Бегеј 

НЕ - могући утицаји су 

сведени на минимум и 

привременог су карактера 

13. 

Да ли има подручја на локацији или у 

близини локације која користе 

заштићене, важне и осетљиве врсте 

фауне и флоре, на пример за насељавање, 

лежење, одрастање, одмарање, 

презимљавање и миграцију, а која могу 

бити загађена реализацијом пројекта? 

ДА - на локацији 

постоје заштићена 

подручја као и 

заштићене врсте 

НЕ - могући утицаји су 

сведени на минимум 



ред. 

бр. 
Питање 

да/не 

Кратак опис пројекта 

Да ли ће то имати значајне 

последице? 

ДА/НЕ и зашто? 

14. 

Да ли на локацији или у близини 

локације постоје површинске или 

подземне воде које могу бити захваћене 

утицајем пројекта? 

ДА – постоји река Бегеј. 

Других осетљивих 

подручја на 

микролокацији нема 

НЕ - могући утицаји су 

сведени на минимум и 

привременог су карактера. 

Пројектом неће бити 

узроковано загађење реке јер 

је одвођење воде са коловоза 

контролисано и пре 

испуштања у водотоке 

отпадне воде се 

пречишћавају у сепатору 

лаких течности 

15. 

Да ли на локацији или у близини 

локације постоје подручја или природни 

облици високе амбијенталне вредности 

који могу бити захваћени утицајем 

пројекта? 

НЕ НЕ 

16. 

Да ли на локацији или у близини 

локације постоје путни правци или други 

објекти који се користе за рекреацију или 

други објекти који могу бити захваћени 

утицајем пројекта? 

ДА - Уз Бегеј пролази 

међународна 

бициклистичка стаза 

Зрењанин–Темишвар, 

која повезује Српски 

Итебеј и Торак. 

НЕ 

17. 

Да ли на локацији или у близини 

локације постоје транспортни правци 

који могу бити загушени или који 

проузрокују проблеме по животну 

средину, а који могу бити захваћени 

утицајем пројекта?  

НЕ НЕ 

18. 

Да ли се пројекат налази на локацији на 

којој ће вероватно бити видљив великом 

броју људи? 

НЕ НЕ 

19. 

Да ли на локацији или у близини 

локације има подручја или места од 

историјског и културног значаја која 

могу бити захваћена утицајем пројекта?  

НЕ НЕ 

20. 

Да ли се пројекат налази на локацији у 

претходном неразвијеном подручју које 

ће због тога претрпети губитак зелених 

површина? 

НЕ НЕ 

21. 

Да ли се на локацији или у близини 

локације пројекта користи земљиште, на 

пример за куће, вртове, друге приватне 

намене, привредне активности, 

рекреацију, као јавни отворени простор, 

за јавне објекте, пољопривредну 

производњу, за шуме, туризам, рударске 

или друге активности које могу бити 

захваћене утицајем пројекта?  

ДА – у непосредној 

близини моста не налазе 

се обрадиве 

пољопривредне 

површине и сл. 

НЕ – неће бити значајних 

последица 

22. 

Да ли за локацију или околину локације 

постоје планови за будуће коришћење 

земљишта које може бити захваћено 

утицајем пројекта? 

НЕ НЕ  



ред. 

бр. 
Питање 

да/не 

Кратак опис пројекта 

Да ли ће то имати значајне 

последице? 

ДА/НЕ и зашто? 

23. 

Да ли на локацији или у близини 

локације постоје подручја са великом 

густином насељености или изграђености, 

која могу бити захваћена утицајем 

пројекта? 

НЕ НЕ 

24. 

Да ли на локацији или у близини 

локације има подручја заузетих 

специфичним (осетљивим) коришћењем 

земљишта, на пример болнице, школе, 

верски објекти, јавни објекти који могу 

бити захваћени утицајем пројекта? 

НЕ НЕ 

25. 

Да ли на локацији или у близини 

локације има подручја са важним, високо 

квалитетним или ретким ресурсима (на 

пример, подземне воде, површинске 

воде, шуме, пољопривредна, 

риболовна, ловна и друга подручја, 

заштићена природна добра, минералне 

сировине и др.) која могу бити захваћена 

утицајем пројекта? 

ДА - на предметној 

локацији постоји река 

Бегеј 

НЕ - могући утицаји су 

привременог карактера. 

Пројектом неће бити 

узроковано загађење реке 

Бегеј 

26. 

Да ли на локацији или у близини локације 

има подручја која већ трпе загађења или 

штету на животној средини (на пример 

где су постојећи правни нормативи 

животне средине пређени), која могу бити 

захваћена утицајем пројекта? 

НЕ НЕ 

27. 

Да ли је локација пројекта угрожена 

земљотресима, слегањем земљишта, 

клизиштима, ерозијом, поплавама или 

повратним климатским условима (нпр. 

температурним разликама, маглом, јаким 

ветровима) које могу довести до 

проузроковања проблема у животној 

средини од стране пројекта? 

НЕ НЕ 

 



Резиме карактеристика Пројекта и његове локације, са индикацијом потребе за израдом 

студије процене утицаја на животну средину: 

 

Имајући у виду карактеристике објекта и локације, као и локацијске услове од надлежних 

институција, сматрамо да рушење и изградња моста преко Бегеја на државном путу IIА реда 

бр. 118, деоница Српски Итебеј – Торак, на km 6+622, ид М15100, на к.п. 1155/1, 2499, 2505, 

7385, 7386, 7387, 7473, 3416 и 3417 К.О. Бегејци, Општина Житиште, неће негативно 

утицати на животну средину. 

 

Пројектним решењем саобраћајних површина обухваћена је реконструкција државног пута 

IIA реда бр. 118, повезивање поменутог државног пута са новим путним објектом (мост на 

km 6+622,00), чије су рушење и изградња планирани овом техничком документацијом, као 

и уклапање предметног државног пута у постојеће стање. Такође, пројектним решењем 

саобраћајних површина обухваћени су и радови на уклапању постојећих прикључака 

саобраћајница, атарских путева и колских прилаза на реконструисани државни пут, као и 

њихово уклапање у постојеће стање. 

 

Од материјала за градњу, користиће се земљани материјал, камен, бетон, челик и асфалтни 

материјали. Пројектована технологија изградње неће произвести никакве загађујуће 

материјале који би могли доспети у земљиште. Процењује се да током санације неће доћи 

до загађења површинских и подземних вода, осим у случајевима повременог замућења реке 

насталог услед евентуалних упада мањих количина материјала у воду. Санацијом објекта 

неће доћи до поремећења нивоа, а ни до загађења подземних вода. 

 

Грађевинске машине ће током рада производити буку повишеног нивоа, али се тај утицај 

сматра привременим и не представља трајну сметњу за локално становништво. 

Потенцијално загађење ваздуха се огледа кроз појаву прашине током извођења радова и 

транспорта материјала, као и кроз појаву аерополутаната услед рада мотора грађевинских 

машина. Већим делом се ради о утицајима привременог карактера, а током експлоатације 

моста, незнатан пораст буке и аерозагађења услед одвијања саобраћаја је неминован. 

Процена је да здравље локалног становништва неће бити угрожено услед пораста нивоа 

буке и аерополутаната у зони моста. 

 

Нема услова да реализација пројекта узрокује вибрације, као ни промену микроклиме на 

предметној локацији. На локацији предметног објекта, као и код свих других мостовских 

конструкција, постоји потенцијална опасност од удеса. Последице удеса по животну 

средину могу бити значајне у случају да се ради о акциденту, односно удесу возила које 

превози материје које су опасне по здравље људи и животну средину. Овај проблем се 

посебно анализира и обрађује у пројекту мере превенције. Решено је питање стабилности 

конструкције и стабилност подлоге у погледу носивости. Додатно, пројектован је 

одговарајући режим саобраћаја за време санације и током експлоатације саобраћајнице, 

лимитиране су брзине кретања возила и биће постављена хоризонтална и вертикална 

сигнализација. 

 

Пројектом је такође предвиђено да се током градње предузму све потребне мере заштите на 

раду. Осим општих мера заштите на раду, за потребе пројекта дефинисане су и посебне 

мере заштите: обезбеђење градилишта, приступне саобраћајнице, организација 

градилишта, транспорт материјала, рад у отежаним условима, електричне инсталације, прва 

помоћ и противпожарна заштита. 



 

Имајући све у виду, сматрамо да предметни пројекат рушења и изградња моста преко Бегеја 

на државном путу IIА реда бр. 118, деоница Српски Итебеј – Торак, на km 6+622, ид 

М15100, на к.п. 1155/1, 2499, 2505, 7385, 7386, 7387, 7473, 3416 и 3417 К.О. Бегејци, 

Општина Житиште, не представља загађивач животне средине, те сматрамо да не постоји 

потреба за израдом студије о процени утицаја на животну средину. 

 

 

 

   Обрађивач захтева 

Виа инжењеринг д.о.о. Нови Сад, Цара Уроша 3, Нови Сад 

021 / 65 46 375 

Људевит Боричић, дипл.инж.грађ. 

 

 

 

  

 

Потпис обрађивача захтева 

 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1. ГЛАВНА СВЕСКА ИДЕЈНОГ РЕШЕЊА 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. ПРЕГЛЕДНА КАРТА (МАКРО И МИКРО ЛОКАЦИЈА)  

 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3. ЛОКАЦИЈСКИ УСЛОВИ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4. УСЛОВИ И САГЛАСНОСТИ ДРУГИХ НАДЛЕЖНИХ ОРГАНА И 

ОРГАНИЗАЦИЈА 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


